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SEGURIDAD VIAL OJO CON LOS REDUCTORES DE VELOCIDAD

Remedio i

nseguro

Vehiculos de emergenciay motocicletas, los mas afectados

-~

Actualidad | Los reductores de velocidad, comolos
badenes, se instalan en numerosas calles y trave-
sfas de ciudades espaiiolas. Es una solucién que,
en cierta medida, est4 de moda para reducirla ve-
locidad en determinadas vias urbanas. Sin em-
bargo, a veces es peor el remedio que la velocidad
y para determinados tipos de vehiculos pueden

resultar peligrosos.

oe|AR.

Ponmaviona | Los reductores de ve-
locidad (badenes, lomos de asno,
guardias tumbados, etc...) se insta-
lan en numerosas calles y travesias
deciudades espafiolas.

El Centro Técnico de Motorpress-
ITbéricay La Asociacién Espafiola
dela Carreterahan elaborado con-
juntamente un ensayo para evaluar
la efectividad real delos reductores
develocidad.

Los ensayos se realizaron en la
pista del Inta (Instituto Nacional de
Técnica Aeroespacial), con reduc-
toresde velocidad de 3, 5y 7 centi-
metros de altura cada uno; y utili-
zando como vehiculos un utilitario,
una berlina, una furgoneta de
carga, otra de pasajeros, una mo-

tocicletay unscooter.

Las velocidades de paso se definie-
ron en un rangode 20 a 60 kilome-
tros porhora.

A partir de cierta velocidad (50
kam/h) es ficil que los vehiculos de
dos ruedas pierdan el control al pa-
sar por un dispositivo reductor de
velocidad.

En el caso concreto de la furgoneta
de carga utilizada en la prueba (ve-
hiculos que se transforman en am-
bulancias), al pasar por dispositivos
—inclusolos de menortamafiode 3
cm-—las ruedas traseras se despe-
gan del suelo, en algunos casos du-
rante varios metros, segiin se va in-
crementandola velocidad.
Ademds, la aceleracién vertical que
percibela carroceria llegaaserel

doble de un turismo (hasta 2 g).
Esto suponeque la persona que va
dentro del vehiculo sufra acelera-
ciones muy proximas a este valory
poresolosocupantestiendan ale-
vantarse del asiento. En una ambu-
lancia, el enfermo selevantariay
“hundirfa” en la camilla de manera
brusca.

Lo mismo ocurre con ciclomotores
y scooters, en los que, a determi-
nada velocidad, es facil perder el
control del vehiculo.cuando se pasa
porunodeestosobsticulos.

Segiin el articulo 5.2 del Regla-
mento General de Circulaci6n, “no
se considerardn obstaculosenla
calzada los resaltos enlos pasos
para peatones y bandas transversa-
les, siempre que cumplan la regula-
cién bésica establecida al efecto por
el Ministeriode Fomentoy sega-
rantice la seguridad vial alos usua-
rios y, en particular, de los ciclis-
tas”. Pero la realidad es que no
existe ninguna norma al respecto
por parte del Ministerio de Fomen-
to. Lo que sihay es regulacién en
determinadas comunidades aut6-
nomas, que se han preocupadode
reglar estos sistemas de reduccién
develocidad =

EIESCayudaa
perder el control
del automavil

8 La Comisién Europea ha ini-
ciado en Roma una campaiia de
promocién de una tecnologia lla-
mada Control Electrénico dela
Estabilidad (ESC, en inglés) que
asiste al conductor para evitar
que éste pierda el control del co-
che, que es el factor que se ha de-
mostrado como la primera causa
de accidentes de trificoenla UE.
Seg(in informé en un comuni-
cado, cada afio més de 40.000
personas mueren y otro millén re-
sultan heridas por accidentes de
trafico en la UE, delos quela prin-
cipal causa es1a “pérdida de con-
trol” del coche por parte del con-
ductor.

Para reducir esta estadistica, la
Comisién afirmé que el ESC “se
esté convirtiendo en la tecnologia
de seguridad electrénica mas
prometedora en el mercado”, con
la que Bruselas confia en que la
UE podra cumplir el objetivo que
fij6 en 2001 para reducir a la mi-
tad los accidentes de tréficoen el
afio 2010.

Segiin explico, el ESC detecta
cudndo un conductor pierde el
control del coche, de manera que
automaticamente aplica una pre-
sién de freno en las ruedas para
estabilizar el vehfculo. La Comi-
sién estima que “esta tecnologia
podria reducir el riesgo de acci-
dentes hasta un 20%, especial-
mente en condiciones hiimedasy
sectas”. Sin embargo, el Ejecutivo
comunitario admite que de mo-
mento hay poco uso y conoci-
miento sobre esta tecnologia en
Europa, y para remediarlo inicia
la campaiia ‘Elige ESC'.

El comisario de Empresa e Indus-
tria, Giinter Verheugen, afirmé
que “losbeneficios de ESC son in-
cuestionables” y dijo que la Comi-
sién prepara, en linea con el pro-
grama Cars 21,"la instalacién
obligatoria del ESC en los nuevos
coches de pasajeros por medio de
una armonizacién internacional”.
Por su parte, la comisaria de Me-
dios de Comunicacién y Sociedad
dela Informacién, Viviane Re-
ding, manifesté que“ests probado
que ESC salva vidas” y afirmé6 que
“el 80% de los conductores que
conocen ESC dicen que lo elegi-
ran para su préximo coche”. m

La lesion cervical, por
laque més sereclama

B El latigazo cervical eslalesion de
accidentes de traficode la que més
reclamaciones reciben las asegura-
dorasysuponeel 60 por cientode
las patologias de losaccidentes de
tréfico, delas que el 80 por ciento
tiene un fundamentoreal, dijo a Efe
Javier Alonso Santos, director de
los servicios médicos de Mapfre.
Record6 que de los 35.000 casos de
traumatismo cranecencefilico que
seregistran en Espaiia, 4.000son
deextrema gravedad, y dijoque es
una patologia en la que hay que va-
lorarlas grandes secuelas discapa-
citantes que noson tangiblesyy afec-
tan al comportamiento, la conducta
ola personalidad.



