
SEGURIDAD VIAL OJO CON LOS REDUETORES DE VELOCIDAD

Remedio inseguro
Vehículos de emergencia y motocidetas, los más afectados

Admm~lLos reductores de velocidad, como los
badenes, se instalan en numerosas calles ytrave-
sias de ciudades españolas. Es una solución que,
en cierta medida, está de moda para reducir h ve-
locidad en determinadas vías urbanas. Sin em-
bargo, a veces es peor el remedio que la velocidad
y para determinados tipos de vehículos pueden
res~tar pe~mos.
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Pmmwmm I Losreduetomsdeve-
lueidad (badenes, lomos de asno,
guardias tumbados, ctc..) se inste-
lan en numerosas calles y travesías
deciu~~desesp=~o~
El Centro Técnico de Motorpress-
Ibérica y La Asociación Española
de la Cerreterahen elaborado con-
juntame~e un ensayo para evaluar
la efectividad real de los reductores
develock]ad.
Los ensayos se realizaron en la
pista del Inta t3nstitute Nadonal de
Técnica Aeroespacial), con redue-
tores de velocidad de 3, 5 y 7 centi-
mctms de altura cada uno; y utili-
zando como vel~t~ un ut~tario,
una berlina, una furgoneta de
carga, otra de pasajeros, una mo-

tecidetayun sccoter.
Las vdoeidades de paso se defiule-
ron en un rango de 20 a 6o kilóme-
tresparhora.
A partir de cierta velocidad (50
lun/la) es fácil que los vel~culos de
des ruedas pierdan d control al pa-
ser por un dispositivo reductor de
velo~da&
En el caso concreto de h furgoneta
de carga uti]izada en h pruebs (ve-
hJcules que se tranaforman en am-
belenc~s), al pasar por 
-incluso los de menor tamaño de 3
cm- las ruedas traseras se despe-
gan del suelo, en algunos cases du-
rante varies metros, según se va in-
eve~entande la vdosida&
Adem~h aederad6nvarücalque
pero~e h esrroceria llega a ser el

doble de un turismo (hasta 2 g).
Esto supone que la persona que va
dentro del vehículo sufra acelera-
dones muy próximas a este valor y
por eso los ocupantes tiendan a le-
vantarse dd asiento. En una ambu-
lancia, el enfermo se levantarla y
"hundiria" en h camilla de manera
brus~
Lo mismo ocurre con cidomotores
y scooters, en los que, a determi-
nada velocidad, es fácil perder el
control delvehiculo osando se pasa
por uno de estos obstáculos.
Según el artículo 5.2 del Regla-
mento General de ~ón, "no
se considerarán obstáculos en la
calzada los resaltos en los pasos
para peatoues y bsndes ~-
l~ siempre que cump~ h ~Jla-
ción Iísies ~le~da al decto par
el Ministerio de Fomento y se ga-
rantice h seguridad vial a los osua-
rios y, en particular, de los ciclis-
tas". Pero la realidad es que no
existe ninguna norma al respecto
p~ parte dd Ministerio de Fomen-
to. Lo que si hay es regulación en
determinadas comunidades aut6-
nomas, que se han preueupedode
reglar estos sistemas de reducei6n
de velocidad.=

El ESCayuda a
perder el control
del automóvil
¯ La Comisión Europea ha ini-
ciado en Roma una campaña de
promoción de una tecnología lla-
mada Control Electrónico de la
Estabilidad (ESC, en inglés) que
asiste al conductor para evitar
que éste pierda el control del co-
che, que es el factor que se ha de-
mostrado como h primera causa
de accidentes de tráfico en h UE.
Segón informó en un comuni-
cado, cada año más de 4o.ooo
pemunas mueren y o~ mill6n re-
su]tan heridas por accidentes de
txáfico en h UE, de los que h prin-
cipal causa es la "pérdida de con-
trol" del coche por parte del con-
ductor.
Para reducir esta estadística, la
Comisión afirmó que el ESC "se
está convirtiendo en la teennlogia
de seguridad electrónica más
prometedora en el mercado’, con
la que Bruselas confla en que la
UE podrá cumplir el objetivo que
fijó en 2OOl para reducir a la mi-
tad los accidentes de tráfico en el
año 2010.
Según explicó, el ESC detecta
cuándo un conductor pierde el
control del coche, de manera que
automáticamente aplica una pre-
sión de freno en las ruedas para
estabilizar el vehículo. La Comi-
sión estima que "esta tecnología
podrla reducir el riesgo de acci-
dentes hasta un 2o%, especial-
mente en condiciones húmedasy
sectas". Sin embargo, d Ejecutivo
comunitario admite que de mo-
mento hay poco uso y conoci-
miento sobre esta tacnologla en
Europa, y para remediarlo inicia
la campaña T_~e ESC’.
El comisario de Empresa e Indus-
tria, Günter Verheugen, afirmó
que "los beneficios de ESC son in-
cuestionables" y dijo que h Comi-
sión prepara, en llnca con el pro-
grama Cars 2x,’la instalación
obligatoria del ESC en los nuevos
coches de pasajeros por medio de
una armoniz~ón interuadonal’.
Por su parte, la comizaria de Me-
dios de Comunicación y Sociedad
de la Información, Viviane Re-
ding, manifest6 que’está probado
que ESC salva vides" y aflrmó que
"el 8o% de los conductores que
conocen ESC dicen que lo elegi-
rán para su pr6~dmo ceehe’, a

Lalesióncervica~ por
h que mas se mdama

¯ El htigam cervicales hlesión de
accidentes de ~tfico de la que mís
redanmciunes ~ las asegura-
doras y supone el 6o par ciento de
las patologias de los accidentes de
tzífico, de las que el 8o por ciento
tie=m un fundamento me1, dijo a F.íe
Javier Alonsu Santos, director de
I=servk~~deMapfl~
Record~ que de ks 35.ooo cases de
tmumañsmo cra~osn~ que
se reg~1"en en España, 4,ooo son
de extrema gravedad~ y dijo que es
una pate|ogía enla que bsy que va-
lorar las grandes secoehs diseapa-
d~ntes que no son tang~es yafec-
tan al compommieato, h ~nduem
ohpersonalid~
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